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1. A jarmiiszerelvény felépitményének ellenorzése.

o Végezze el a felépitmény épségének ellendrzését!

e Ismertesse az oldalfal biztonsagos és szabalyos nyitasat, zarasat!

¢ Fliggdnyponyvas gépkocsindl ismertesse az oldalponyva elhuzasat!

e Végezze el az oldalkapcsok, biztositasok, ponyva €s zard zsinér ellendrzését!

e Fliggdnyponyvas gépkocsindl ellendrizze az oldal és a tetdponyva allapotat, ismertesse a
ponyvafeszitd rendszer céljat, mikodését!

-Szemrevételezéssel torténik. Nagyon fontos, hogy a rakfeliilet ne legyen sériilt, hidnyos, épp legyen
¢s tiszta, a leszorodo rakomany balesetet vagy sériilést okozhat. Az oldalfalak, homlokfal, hatfal
épsége is fontos. Le kell ellendrizni az alvazkeretet, nincs-e rajta repedés, torés. Ellendrizni kell még
az oldalfalakat, felfogatd csapok (csavarok) allapotat, biztositasat, az oldalfalakat lefogato kapcsok,
csapok meglétét, allapotat, a biztositd lancok meglétét, dllapotat. Az oldalfalat két személynek oldalt
allva kell lenyitni-felzarni a baleset elkeriilése végett (célszerl lathatosagi mellényben). Ellendriz-
ziik a ponyvatart6 iveket, 6sszekotd 1écek (rakonca) €s a ponyva épségét, az ne legyen szakadt, a
ponyva le legyen kotve, a zar6zsinor belegyen szabalyosan flizve, az kioldodas ellen biztositva le-
gyen, mert a szakadt-lebegd ponyva baleset veszélyes is lehet.

-Ha be van flizve a vimzar zsinor, azt 6vatosan ki kell hizni, hogy le ne szakadjon a vége, majd
kicsatolom az oldalcsatokat. Ezutan kioldom a ponyvafeszitd rudazatot eldszor hatul, hogy ne fe-
szliljon a ponyva, kiemelem a helyérdl, elhizom egy kicsit oldalra. Ezutan eldl oldom ki, hogy, nem
csapddjon neki a kioldaskor kar a gépeskocsi oldalsé 1égtereld spoilernak, majd kiemelem ezt is a
helyérdl. Ezutan a csattok megfogésaval el tudom huizni a ponyvat eldre, vagy hatra a rakodas fiigg-
vényében.
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A ponyvafeszitd rendszer célja, a feszes ponyva csOkkenti a menet ellenallast (1égellenallas),
rakodas szempontjabol az ellenkezd oldalon nem log be, a raktér zarhatosdga. Mukodés
szempontjabol a ponyvafeszitd racsnis kiviteli.

2. A vonéharomszog, vonoéfej, nyergszerkezet ellenorzése az adott jarmii-szerelvénynek
megfelelden.

Ismertesse el a vondharomszog €s a vondszem ellenérzésének mod;jat!
Mondja el a vondharomszog magassaganak beallitasat!

Ismertesse az automatikusan zarddé csapos vonofej ellendrzésének modjat!
Mondja el a nyerges szerelvény szét- és Osszekapcsolasat!

Ismertesse a tamasztolab miikodését, szerepét €s ellendrzeését!

Ismertesse a kiralycsapszeg ellenorzésének mod;jat!

Mondja el a kapcsolédsi magassag beallitdsanak modjat!

Ismertesse a nyeregszerkezet ellendrzésének mod;jat!

Vizsgéljuk meg a pdtkocsi vondradjat, a vonoharomszoghdz hegesztett vagy anyaval rogzitett vo-
noszemet. Ellendrizziik a vondszem ¢€s a kapcsolocsap kozotti hézagot, ami maximum 2mm lehet.
Ellendrizziik a vonoharomszog csuklopantjait az anyak biztositasat.

- A vonoharomszog magassaganak beallitasa az allitolancok, vagy az eldfeszitett rugo beéllitasaval
torténik.
Naponta ellen6rizni kell a vonofej hossziranyt holtjatékat tigy, hogy erdteljesen mozgassuk eldre-
hétra, vizszintes iranyban. A vonofejnek nem lehet hossziranyu holtjatéka! Ha holtjatékot tapasz-
talunk, javittassuk meg, mert kiilonben a felkapcsolt potkocsi leszakadhat. Ellendrizziik a vonoéfej
fiiggoleges holtjatékat. A fiiggdleges jatéka max. 1mm lehet. Vizsgaljuk meg a kapcsoldcsap flig-
gobleges jatékat, csavarhuzoval megemelve. Ez a jaték legfeljebb 4mm lehet. Hetente alaposan tisz-
titsuk meg a vonodfejet, majd zsirozzuk be.



Mind a két miivelet csak a sziikséges ellendrzések utan kovetkezhet. Ekkor természetesen a nyereg-
szerkezetek csatlakoztatdsara és kitdmaszto- (golya-) labakra kell figyelni. A tartolabakat az id6sza-
kos karbantartaskor zsirozni kell.

A nyerges szerelvény szétkapcsolasa:

- a jarmiivel vizszintes talajon alljon meg,

- ékeljiik ki a pdtkocsi hatso kerekeit, rogzitsiik a félpotkocsit,

- eressziik le a tartolabakat és emeljiik meg veliik a félpotkocsit Ggy, hogy a vontatod tehermentes
legyen,

- oldjuk a villamos és a fékvezetékeket (automatikusan befékez, ha nem fékeztiik be),

- nyissuk ki a nyereg zarszerkezetét,

- alljunk el a vontatdval.

A nyerges szerelvény 0sszekapcsolasa:

- a légtomldket és a villamos kabelt akasszuk a helyére, hogy ne legyenek utban,

- ellendrizziik, hogy a nyereg zarszerkezet nyitott helyzetben van-e,



-a fél-potkocsi kirdlycsapszegének magassaga legyen 50 mm-rel alacsonyabb a nyereg magassaga-
nal, allitsuk be a megfeleld helyzetet,

- lassan tolassunk ra a pdtkocsira, ugy, hogy a nyeregnyilas a kirdlycsap iranyaba mozogjon, ha nem
megfeleld a magassag, akkor megallva, allitani kell a kitimaszto-labakon, vagy a jarmi 1égrugoi
segitségével le vagy fel,

- Ovatosan tolassunk addig, amig automatikusan kapcsolodik majd a nyereg zarszerkezetébe, a ki-
ralycsap nyomasara a pofak zarddnak és a kioldo is zarodik,

- megallva ellendrizziik a szerkezet zarddasat €s a biztositast,

- csatlakoztassuk a légvezetékeket,

- csatlakoztassuk a villamos vezetéket és ellendrizziik a [dampak miikddését,

- emeljiik meg és rogzitsiik a kitdmasztolabakat,

- oldjuk a pétkocsi rogzitését,

- végezziink fékprobat (a feltdltés utan).

Naponta ellendrizziik a nyeregszerkezetet szemrevételezéssel, hogy nincs-e lazuléas, deformacio, re-
pedés rajta. Ugyeljiink arra, hogy az also lapon levd zsirtarolé valya mindig tele legyen zsirral. Ha
a jarmi nehezebb koriilmények kozott tizemel (jobban szennyezddik), akkor ajanlatos hetente egy-
szer lenyergelni. A nyeregszerkezetet, a cstiszélapot, a zarszerkezetet és a vonocsapot (kirdlycsap)
tisztitsuk, majd zsirozzuk be. A zsirzofejen keresztiil juttassunk zsiradékot a csapagyakba. Ellen-
Orizzik a kiralycsap rogzitettségét, vizsgaljuk korbe, nincs-e kopas rajta. A kiraly csap jatéka a zart
kapcsolopotak kozott legfeljebb 2 mm lehet.

A gyari uj szerkezet holtjatéka 0,1...0,2 mm. A holtjaték a szerelvény erételjes elére-hatra mozga-
tasaval allapithatd meg. Az elhasznalodott, kopott, deformalddott szerkezeteket szakmiihelyben kell
kicseréltetni, ill. kijavitani. A kopott szerkezet noveli a leszakadas veszélyét, a potkocsi rangatja a
gépeskocsit, romlik, a szerelvény menet stabilitdsa, a tolatds nehezebbé valik. A kopéasokat a napi
ellendrzések soran jol kisziirhetjiik.

Hetenként takaritsuk meg, a befogdpofa also és felso részét, ill. az oldalkar és biztositdszeg, vala-
mint a csapszeg le legyen zsirozva.

3. Az elektromos csatlakozas ellendrzése

e (satlakoztassa a pdtkocsi elektromos rendszerét a gépes kocsihoz!

o Végezze el a vilagitod- és jelzOberendezések, valamint a kapcsolodd visszajelzélampak mii-
kodésének ellendrzesét!

e Ismertesse a kiilonb6z6 polusszamu csatlakozdkat (ABS, EBS), az elektromos csatlakozo
vezetékek szinjeloléseit, kiilonb6zd csatlakozok jellemzdit, a beazonosithatosag maodjait.

-A gépeskocsin és a potkocsin talalhatd egy vagy kettd tobb polust csatlakozo aljzat, mely az al-
vazhoz van rogzitve, €s rugds zardfedéllel rendelkezik. A megfeleld dugoval ellatott vezetéket ide
kell bedugni. A helyes csatlakoztatds érdekében a dugot az aljzatba csak egyféleképpen lehet be-
tolni.

Altalaban hét pélust taldlhatunk rajta. Ezek a vilagitas csatlakozojéban a kovetkezék:

1. bal iranyjelzd

2. féklampa

3. jobb helyzetjelzd

4. jobb iranyjelzo

5. testelés

6. nincs bekotve

7. bal helyzetjelz6



vilagitds csat. aljzat
(7pdlusu)

ABS/EBS csat.

A csatlakoztatas utan a kiilonb6z6 vilagito és jelzé berendezéseket egyenként be kell kapcsolni, €s
meg kell nézni, hogy helyesen miikdnek-e.

-Potkocsi ABS rendszer: Ha potkocsikat 6nalld ABS rendszerrel 1atjak el. A vontato biztositja a
stiritett levegdellatast és a tapfesziiltséget. A potkocsi ABS rendszerének ellendrzé lampajat a von-
tatdo miiszerfalan helyezik el. A jarmiszerelvény két tagja kozott a kapcesolatot a kapcsolofejek, és
az ABS/EBS elektromos csatlakozoja hozza 1étre. A csatlakozokorben 7 polust, melyben két
érintkezd nincs ellatva érintkezével. Oda az EBS fékrendszernél (elektronikusan szabalyozott fék-
rendszer) a CAN haldzat vezetékeit kotik be.

EBS: Ez a fékrendszer a vontatd els6-, €s hatso tengelyt €és a potkocsit is elektro-pneumatikusan
fékezi, ilyenkor az ABS/EBS elektromos csatlakozojanak 6-os és 7-es érintkezdin keresztiil.

Az EBS-el szerelt potkocsik vontathatok hagyoményos légfékkel szerelt teherautokkal is, mert
ilyenkor a potkocsi fékelektronikaja a fékezd vezetéken keresztiil érkezé nyomast megméri, és en-
nek alapjan torténik a fékezés. Ebben az esetben is miikodOképes a hatdsagilag is eldirt leszakadas
esetén mitkodésbe 1€pd automatikus befekezddeés. A gépeskocsi ha el van latva EBS-el, szintén von-
tathatja azt a potkocsit, amin nincs EBS, de ilyenkor ezt a gépes kocsi miiszerfalan hiba lampa jelzi.
Az ABS/EBS ,,csatlakoz6” szine kék.

A vilagitas csatlakoz6 szine fekete.

4. Kerékanyak és a potkerék ellendrzése.

o Végezze el a kerekek rogzitésének ellendrzését, kerék-técsavarok, kerékanydk és a potkerék
ellendrzeését!

e Mutassa meg a potkocsin a (kerékcsere esetében) az emelési pontot!

e Mondja el a potkerék tarolo helyérdl valo kiemelés €s visszahelyezés 1épéseit!




A kerékcsavarokat (anyakat) szervizek alkalméval, valamint kerékcsere alkalméval 30-50km meg-
tétele utan, 111.8-10 ezer km megtétele utan célszerii ellendrizni, ill. lazulds esetén utana kell hiizni.
A kerékcsere utan konnyebb szerelhetdség érdekében célszerii ilyenkor az anyédkat, meneteket meg-
tisztitani €s lezsirozni. Tarcsas keréknél az anyédkat atlosan, valtakozva huzzuk meg annyira, hogy
azok jol fekiidjenek. Trilexpantu keréknél az anyédkat sorban, tobbszorosen, korbe-korbe kell meg-
huzni.

Az emelési pontokon, a tengelyen a 1égrigok felfogatasanal szoktak emelni.

A potkeréktartd az oldalfalon (eldl vagy hatul), az alvaz alatt vagy a potkocsi platdjan van. Itt a
potkocsin, jobb oldalon az alvazra van felfogatva, egy hosszabbit6 karral ellatott karral lehet a pot-
kereket leengedni, ugy, hogy a kioldddas elleni biztositoé rugot ki kell hiizni, majd megemelve a
potkereket a tartoval egyiitt, a rogzitd palcajat a helyérdl ki kell emelni, és ekkor le lehet engedni.
A potkerék a tartora 4db csavarral vannak rogzitve, ezek kicsavardsa utan lehet a tartobol kiemelni
a potkereket. Visszaszerelés, a potkereket vissza kell helyezni a tartojaba, azt ott rdgziteni kell csa-
varokkal. Ezutan a tartd emeldkarjaval fel kell emelni a potkereket a tartoval egyiitt, és a r6gzito-
palcat be kell akasztani a helyére. Végiil a biztosito rugot be kell tenni a helyére.

Vannak fiokos vagy csuklos potkeréktartok. Le- illetve felszerelésiiket kézikarral ellatott csorld se-
githeti. Ha csorl6s a tartd, akkor a csorlét is biztositani kell kioldodas ellen.

5. A gumiabroncs és rugozas ellenérzése

e Ellendrizze a gumiabroncs mintazatanak mélységét (kopasat), a gumiabroncsépségét!

e Ismertesse, hogy milyen rugozattal rendelkezik a potkocsi!

e Végezze el (szemrevételezéssel) a rugdzas €s a rogzitod elemek ellendrzését!
Tengelyenként azonos méretiinek és mintazatinak kell lennie, viszont minden keréknek azonos
szerkezetlinek kell lennie. Valamilyen méréeszkodzzel ellendrizziik a futdfeliilet mélységét a legjob-
ban elkopott részen. A gumi addig hasznalhat6, amig a futofeliilet mélysége 75cm kiilsé atméro
feletti keréknél belfoldon min. 3mm-t, kiilf6ldon az Smm-t, az ettol Kisebb kerekeknél belfoldon
1.6mm-t, kiilf6ldon a 3mm-t. Hetenként kell elindulas el6tt megmérni méréoraval a guminyomast,
amig hideg a gumi, mert az indulas utan, menet kzben a gumi melegszik, emiatt magasabb lesz a
nyomads benne. A tehergépkocsiknal mar nem kellett feltiintetni a kivant Iégnyomas értékét és mér-
tékegységét a kerek felett a sarvédon, mert a KRESZ ezt nem kéri, az értékek a gépkocsi kezelési
utasitasaban talalhatoak.
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(kagylos kopas)

Ha egyenletesen kopott a gumi a futo feliileten, akkor az eléirt guminyomassal kozlekedtiink. Ha a
gumi kozépen kopott, akkor tulfujt gumikkal kdzlekedett, ha két szélén kopott, akkor a tul alacsony
nyomas alatt volt a guminyomas. Ha az egyik oldalon kopott a futéfeliilet, akkor a kerékosszetartas
nem jO, ha kagylosan kopott a futédfeliilet, akkor lengéscsillapitd hibas a jarmii.

-A potkocsi légrugozash. A légtartalyok feltdltése utan ellendrizziik a 1égrugdelem, az allitoszelep,
a légtartaly és a vezetékek tomitettségét. Levegd szivargasa esetén javittassuk meg. Evente egyszer
szakmiihelyben szereltessiik szét a 1égrugoelemet és a benne 1€v6 olajos, koszos iiledéket takarittas-
suk ki, mert a légrugd gumija tonkre mehet. Nézziik meg, hogy a rugdétanyér ne legyen rozsdas,
repedés, torés, faradas esetén cseréltessiik ki dket. Ellendrizziik a szintallitoszelep miikodoképessé-
gét. Menet kdzbeni meghibasodés esetén terheletlen allapotban, lassii menetben kdzlekedhetiink a
javitomiihelyig.

Laprug6 esetén terheletlen allapotban a rugok lefelé iveltek legyenek, ne legyenek repedések, toré-
sek rajta.

6. Az iizemi fékberendezés miikodésének ellenorzése.

e Ellendrizze az lizemifék miikodését a jarmiiszerelvény allo helyzetében!

e Ellendrizze a potkocsi tizemifék mikodoképességét, a fék oldasanak lehetdségét!

e Mutassa meg a rogzitdfék fobb lathatd szerelvényeit, ismertesse feladatukat!

o Végezze el a fékrendszer tomitettség vizsgalatat (1égfék és a hidraulikus fék esetén is)!
A légtartalyban a nyomas legyen teljesen feltermelve a levegd, majd utana le kell allitani a motort.
Tiz perc mulva legfeljebb 0.1 bar, szerelvény esetében 0.2 bar nyomasesés lehet a tartalyokban.
Ha ettdl nagyobb nyomasveszteség van, a toltokor tomitetlen, meg kell javitani. Utana a fékpedalt
benyomva, 3 bar legyen a fékezési nyomas, és ebben a helyzetben harom percig kell megtartani.
Ez alatt az id6 alatt nyomascsokkenést tapasztalni nem szabad. Ilyenkor j6 a fékezOkor tomitett-
sége. Hiba esetén javittassuk meg.
Teljes fékezés utan a tartdlyokban a nyomas esése legfeljebb 0.7 bar lehet. Ha ettdl tobb a levegd-
fogyasztas, keressiik meg a hibat.




Rogzitéféknek a lejton vagy emelkedon all6 jarmiivet kizarélag mechanikusan kell rogziteni. A
légfékes jarmlirogzitd fékje lehet: teljesen mechanikus vagy pneumatikus vezérlési.

-Ezen a potkocsin rugoerd-tarolos fékmunka henger talalhato, mely a potkocsi bal oldalan az alvazra
felszerelve egy piros kapcsoloval mitkddtethetd. Mellette taldlhato egy fekete szinii kapcsold is.
Menet helyzetben a fekete rész a felsé helyzetben, mig a piros az als6 helyzetben van. Ilyenkor a
fekete szinii csatlakozon érkezd toltd levegd egyrészt a fekete €s a piros szint csatlakozon keresztiil
tolti az lizemi fék tartalyat, masrészt a piros szinli csatlakozon keresztiil tolti a kombinalt rugderd-
tarolds részt. Lekapcsolt potkocsi esetén, ha fel van toltve a levegd tartdly teljesen, a fekete gomb
benyomasaval lehet oldani a pdtkocsi automatikusan rogzitett rugd-erdtarolos fékjét.

-A kézikaros rogzit6fék onzard csavarorséd acélkotéllel van a fékkarhoz kotve, amely a fékpofakat
szétfeszitd fékkulcsot forditja el. A mitkddtetderd a kiegyenlitdkaron keresztiil egyenlden elosztva
adodik at a fékezett tengely jobb és bal oldali kerekének fékszerkezetére. A tehergépkocsit és a
lekapcsolt potkocsit 18%, a jarmiiszerelvényt pedigl12%-os lejton, illetve emelkeddn kell megtarta-
nia.

-Minden nap els6 elindulaskor a féket ellendrizni kell. Az tizemifék (hidraulikus fék) - 1abfék- esetén
akkor jo, ha a teljes pedalut fels6 1/3-nal felkeményedik, tehat tomitett a fék. Egyértelmiien hibas a
fek, akkor, ha teljes pedalutnak csak a 2/3-nal keményedik fel. Ha ez tapasztaljuk, akkor az azt
jelenti, hogy elkopottak a fékbetétek. Ha csak tobbszori pedal-pumpalasra keményedik fel a fék,
akkor ,,belevegdsodott” a fékrendszer. Abban az esetben, ha a fékpedal folyamatos taposasakor kis
ellenallassal, de benyomhato a pedal, akkor valahol elszivarog a rendszerbdl a fékfolyadék. Ameny-
nyiben a fékpedal ellenallas nélkiil ,,beesik™ a 1ablemezig ez azt jelenti, hogy elfolyt, elszivargott a
fekrendszerbdl a fékfolyadék. A kézifékkart behtuzva 3-5 kattands utan kell rogzitenie a jarmivet.
Tehat a pedalnak a pedalat 1/3-nal fel kell keményedni, €s csinalni kell egy fékprobat.

7. A mechanikus rogzit6fék és fékero korlatozo ellenérzése

o Végezze el a potkocsi rogzitését a potkocsin alkalmazott rogzitd fék (mechanikus rogzitotek,
rugderd-tarolds rogzitdfek) miikkddtetésével!
o Végezze el a terhelés fiiggvényében allitando fékerd-korlatozo ellendrzését a jarmi allo
helyzetében!

A rogzitéféknek a lejtdn vagy emelkeddn 4llo jarmiivet kizarolag mechanikusan kell rogziteni. A
1égfekes jarmiirdgzitd fekje lehet: teljesen mechanikus vagy pneumatikus vezérlés.

Ezen a potkocsin rugderd-tarolos fékmunka henger talalhato, mely a potkocsi bal oldalén az alvazra
felszerelve egy piros kapcsoloval miikodtethetd. Mellette talalhato egy fekete szinli kapcsolo is.
Menet helyzetben a fekete rész a felsd helyzetben, mig a piros az als6 helyzetben van. Ilyenkor a
fekete szinili csatlakozon érkezd toltd levegd egyrészt a fekete €s a piros szinii csatlakozon keresztiil
tolti az lizemi fék tartalyat, masrészt a piros szinli csatlakozon keresztiil tolti a kombinalt rugoerd-
tarolos részt.

A kézikaros 6nzard csavarorsd acélkdtéllel van a fékkarhoz kotve, amely a fékpofakat szétfeszitd
féekkulcsot forditja el. A miikddtetéerd a kiegyenlitOkaron keresztiil egyenlden elosztva adddik at a
fékezett tengely jobb és bal oldali kerekének fékszerkezetére. A tehergépkocsit €s a lekapcsolt pot-
kocsit 18%, a jarmuszerelvényt pedigl2%e-os lejton, illetve emelkeddn kell megtartania.



-A régebbi tipusokban vagy mezdgazdasagban hasznalt potkocsikban fékerd-szabalyzo helyett all-
taldban az egyszeriibb féker6-modositot (korlatozot) hasznaljak. Ha a pétkocsi kézi fékerdé-korla-
tozdval van ellatva, és le van kapcsolva gépes kocsirdl, valamint van a tartalyban levegd, a kézikart
rakott allasba helyezve, a fékrudazatoknak el kell mozdulniuk fékezdallasba. A kart oldott allasba
helyezve a fékrudazatoknak vissza kell huzodniuk, a fékeknek oldaniuk kell.

A korszerii potkocsikon tengelyenként automatikus dinamikus fékerd-szabalyzo allitja be a terhe-
1ésnek megfelel6 maximalis fékerdt, lapragd esetén a rugd lenyomddasabol érzékeli a tengelyterhe-
1és nagysagat, 1égrugos jarmiiveken a légrugoban uralkodé levegd nyomast hasznaljak fel.
Fékerd-korlatozo szelep (féker6-modosito) (a terheléstdl fiiggden kézi titon beallithatd a pdtkocsi
kerekeire hat6 fékerd). A kézzel allithato fékerd-szabalyzoé a fékerd a potkocsi terhelésétdl fliggden
valtoztathato. Igy elérhetd, hogy az iires, vagy részben terhelt potkocsi nem lesz , talfékezett”, igy
csOkken a blokkolod fékezés, és a megesuszas veszélye, terhelt potkocsi esetén pedig ,,alulfékezett”.
A fékerd-modosito a kar elforditasaval teljes terhelés, félterhelés, tires és oldott allasba kapcsolhato.
A kar a ,,potkocsin” talalhatd a menetiranynak megfelelden a baloldalon hatul, vagy kézépen, ezen
a potkocsin automatikus dinamikus fékerd-szabalyzo6 van az elsd tengelyen.

8. A légtartalyok viztelenitése

e Ismertesse, hogyan végezheto el a potkocsi légtartaly viztelenitése!

e Ismertesse, hogy milyen kovetkezményekkel jar a viztelenités elmulasztasa!

e Ismertesse a 1égszaritd szerepét, hibas miikodésének kovetkezményeit!
A légtartaly alsé részén 1évo viztelenitd szelepet oldalra ki kell mozditani, és a viz eltavozik a tar-
talybol. Ezt télen naponta, nyaron hetente el kell végezni. A csdszlir zardcsavarjat nyomasmentes
vezetéknél ki kell csavarni, kivenni a rugdt, majd a betétet, és ellendrizni a betét tisztasagat és ép-
ségét. A sériilt betétet cserélni kell.
A viztelenités elmulasztisa esetén, télen befagyhat a viz a tartdlyokban illetve a rendszerben fagy-
dugok alakulhatnak ki, emiatt a fék hatastalanné vélhat, csokken a tartdlyban 1évo levegd térfogata
(helyét viz foglalja el), nagyobb lesz a nyomasesés (levegdfogyasztas) fékezéskor, megnovekszik a
fékkésedelmi id6, ami balesetveszélyt rejt magaban.
Amelyik gépkocsi 1égszaritd berendezéssel van felszerelve, nem sziikséges a fagymentesitd, mert a
1égszaritd berendezés a levegdbdl kivalasztja az olajat, a kokszrészecskéket és a vizet.
A levegdszaritd miikodo képességének ellendrzése:
Az egyik légtartaly tiritd szelepénekkinyitasaval ellendrizhetd a 1égszaritdé miitkédése. Hibatlanul
mukodo 1égszaritd esetében nem szabad kondenzviznek tdvozni 1égtartalybol.
Vizpara észleléskor az iiritd szelep kinyitasa alkalmaval, gyakrabban ellendrizze a rendszert, mert
igy megallapithat6 lesz a légszaritd részleges tulterhelése, vagy hatasfokanak allando romlésa. Az
elso esetben, mihelyt a levegd ismét athalad a szarit6 patronon, meg kell szlinnie a parakicsapddas-
nak. Ellenkez6 esetben kikell cserélni szlirOpatront, mivel a hatadsfoka a szennyezettsége miatt le-
csokkent.
A sziir@betétet egyébként évenként kell cserélni.



2-220. abra. Rug6er6-tarolés fékhenger
a fékkamraval egybeépitve
1fékkamra; 2 fékhenger

-

ek munkahengerének metszete

t leveg6 kamraja a munkahen-
B y el6feszitett acélrugo, 3) dugaty-
1 idazat, 5) fékpofak

,Rogzitéfek
behuzval”
figyelmezteto
jelzés

a muszerfalon
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